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Verkeer in beeld gebracht… 
 
Met veel genoegen bied ik u de eerste uitgave van de regiospecifieke Monitor Verkeer en Vervoer aan!  
 
Met deze rapportage geeft het SRE u een beeld van de ontwikkelingen van verkeer en vervoer in de regio in de 
afgelopen jaren. In cijfers, grafieken en teksten kunt u de ontwikkelingen volgen.  
 
Ik hoop dat de Regionale Monitor Verkeer en Vervoer zal voldoen aan uw verwachtingen. Als u van mening bent 
dat de monitor completer of beter kan, horen wij graag van u hoe.  
 
De volgende monitor wordt met de monitor Wonen en de monitor Bedrijventerreinen in een zelfde format 
gepresenteerd. Deze monitor zal completer zijn dan de huidige, want we hebben al diverse enthousiaste 
voorstellen voor verbetering ontvangen die we hierin zullen verwerken. Wij streven er naar jaarlijks, in de maand 
juni, aan u de actuele monitor te presenteren.  
 
Meer informatie over de monitor kunt u vinden op de website: www.sre.nl. Ook kunt u hier het rapport 
downloaden. 
 
Ik hoop dat u veel profijt zult hebben van de Monitor 2006 Verkeer en Vervoer! 
 
Namens het Dagelijks Bestuur van het Samenwerkingsverband Regio Eindhoven, 
 
 
 
 
De heer drs. H. J. A. van Merrienboer, 
Portefeuillehouder Verkeer en Vervoer. 
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1. Inleiding 

1.1. Aanleiding monitor Verkeer en Vervoer 
In samenwerking met de regiogemeenten stelt het SRE het Regionaal Verkeers- en Vervoerplan (RVVP) op. Het 
RVVP is als ontwerp vastgesteld door de Regioraad op 23 juni 2005. Vaststelling van de eindversie is voorzien 
voor najaar 2006. In het RVVP geeft het SRE uiting aan haar visie op verkeer en vervoer in de regio.  
 
Het RVVP is geen vrijblijvend rapport en heeft grote betekenis voor de gemeenten in Zuidoost-Brabant. In het 
RVVP vult het SRE de forse verantwoordelijkheid in die de minister van Verkeer en Waterstaat heeft opgelegd. In 
het RVVP wordt aangegeven dat monitoring van verkeer en vervoer belangrijk is. De monitoring gaat na hoe de 
uitvoering van het RVVP verloopt en wat de effecten hiervan zijn. Ook voor andere projecten zoals het SRE-
verkeersmodel, Bereikbaarheid Oostelijk deel Stadsregio Eindhoven/Helmond (BOSE), Beter Bereikbaar 
Zuidoost-Brabant (BBZOB) en de N69 is monitoring van groot belang.  
 
Met deze monitor geven wij u een beeld van de ontwikkelingen in de verkeers- en vervoersituatie over de 
afgelopen jaren binnen het SRE-gebied. Bij een aantal indicatoren wordt de situatie in onze regio vergeleken met 
de ontwikkelingen van de provincie Noord-Brabant en in sommige gevallen met Nederland. Zo heeft u een 
overzicht van de actuele stand van zaken van algemene kengetallen op het gebied van verkeer en vervoer in het 
SRE-gebied en kunt u deze vergelijken met de ontwikkeling op provinciaal en landelijk niveau. Op het moment 
dat gegevens over de provincie Noord-Brabant worden gepresenteerd, zijn de cijfers van het SRE-gebied daarbij 
inbegrepen. In de cijfers over Nederland is de provincie Noord-Brabant inbegrepen, en dus ook het SRE-gebied. 
Eventuele verschillen tussen het SRE-gebied en de rest van Noord-Brabant of Nederland zijn dus groter. 
 
In 2004 heeft de provincie Noord-Brabant, directie Economie & Mobiliteit MOBIS (Informatiesysteem Economie 
en Mobiliteit) ontwikkeld. Dit rapport is in samenwerking met de provincie Noord-Brabant tot stand gekomen. Het 
merendeel van de in deze monitor staande gegevens zijn gegenereerd uit MOBIS.  
 
Dit is de eerste keer dat wij als SRE een regio-specifieke monitor uitbrengen. In dit rapport worden de meest 
actuele gegevens gepresenteerd. Wij houden ons aanbevolen om met u van gedachten te wisselen over de 
inhoud van de monitor en over de rol die regionale monitoring in het beleidsveld Verkeer en Vervoer speelt. U 
kunt uw suggesties doorgeven via de website van het SRE (www.sre.nl). In de monitor 2007 wordt aandacht 
besteed aan milieueffecten ten gevolge van verkeer en vervoer. Overschrijdingen van de normen voor 
luchtkwaliteit en geluidhinder worden hierbij aangegeven. Wij streven er naar jaarlijks in de maand juni de meest 
recente cijfers te presenteren.  

1.2. Doelstelling 
Doel van de monitor is de ontwikkelingen op het gebied van verkeer en vervoer in het SRE-gebied in kaart te 
brengen. Relevante gegevens op dit terrein zijn verzameld en in samenhang gepresenteerd.  
 
Daarnaast kan dit rapport een hulpmiddel zijn voor het formuleren of bijstellen van beleidsdoelen op het gebied 
van verkeer en vervoer. De beschikbare tijdsperiode per indicator verschilt, maar is in de meeste gevallen vanaf 
1995 tot het jaar waar gegevens over beschikbaar zijn (2004 òf 2005).  
 
De monitor 2007 wordt in een dienstbrede (Ruimte Economie Zorg) format gepresenteerd. Naast de monitor 
Verkeer en Vervoer, verschijnt de monitor Wonen en de monitor Bedrijventerreinen.  

1.3. Samenwerkingsverband Regio Eindhoven 
Het SRE geeft vorm aan de bestuurlijke samenwerking van de 21 gemeenten in Zuidoost-Brabant en ondersteunt 
deze gemeenten bij de uitoefening van een aantal van hun taken. Het werkterrein van het SRE is voor een groot 
deel gericht op taakvelden waarvan de ontwikkelingen de gemeentegrenzen overschrijden en om een 
bovenlokale afstemming en aanpak vragen. 
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Binnen het SRE werken we op het gebied van verkeer en vervoer, naast de 21 gemeenten, ook samen met de 
provincie Noord-Brabant en Rijkswaterstaat Noord-Brabant. Met het SRE inbegrepen spreken we van 24 partners 
die een rol spelen in het verkeers- en vervoerbeleid binnen de regio Zuidoost-Brabant. 
 
Bij de interpretatie van de in deze rapportage genoemde cijfers, dient rekening gehouden te worden met een tweetal zaken die 
zich hebben afgespeeld binnen het SRE-gebied. Er heeft een gemeentelijke herindeling plaatsgevonden voor de gemeenten 
Bergeijk, Bladel, Cranendonck, Eersel, Geldrop-Mierlo, Gemert-Bakel, Heeze-Leende, Laarbeek, Oirschot en Reusel-De 
Mierden. Daarnaast hebben zich een aantal grenscorrecties voorgedaan. Grote correcties hebben plaatsgevonden in de 
gemeenten Cranendonck en Heeze-Leende en kleinere correcties in de gemeenten Bladel, Eersel, Geldrop-Mierlo, Helmond, 
Laarbeek en Oirschot. Deze zaken kunnen een rol spelen bij de gepresenteerde gegevens. 

 
Figuur 1.3.1: Overzichtskaart gemeentegrenzen- en namen in het SRE-gebied 

 

1.4. Leeswijzer 
De hoofdstukken in dit rapport beschrijven thema’s op het gebied van verkeer en vervoer. Elk hoofdstuk is 
opgebouwd uit de indicatoren die relevant zijn voor het beschrijven van het thema. Per indicator wordt een 
definitie gegeven, de bron vermeld en een korte toelichting gegeven, waar de gegevens, in de vorm van een 
tabel, kaart of grafiek volgen. Uiteindelijk volgt een globale analyse van de gepresenteerde gegevens.  
 
In hoofdstuk 2 wordt ingegaan op de ontwikkelingen rondom bevolking, economie en ruimte, die gedeeltelijk een 
verklaring vormen voor de ontwikkelingen in het verkeer en vervoer. In hoofdstuk 3 wordt stilgestaan bij 
intensiteiten in de gehele regio en de daarmee samenhangende files. Het personenvervoer in de vorm van 
verplaatsingen, pendelgedrag, reizigerskilometers en openbaar vervoer komen aan de orde in hoofdstuk 4. In 
hoofdstuk 5 wordt het goederenvervoer binnen het SRE-gebied behandeld. Cijfers over verkeersdoden en 
ziekenhuisgewonden zijn per gemeente in hoofdstuk 6 gepresenteerd. Hoofdstuk 7 bevat een verklarende 
woordenlijst. 
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2. Bevolking, economie en ruimte 

2.1. Inleiding 
De ontwikkelingen in het verkeer en vervoer worden zeker niet alleen beïnvloed door beleid. Externe factoren, 
zoals bevolkingsomvang, het aantal woningen en het autobezit spelen hierbij een grote rol.  

In dit hoofdstuk zijn de volgende indicatoren beschreven: 

- Aantal inwoners; 
- Aantal woningen;  
- Economische groei; 
- Werkgelegenheid; 
- Aantal personenauto’s per 1000 inwoners. 

2.2. Bevolking 
Indicator   Aantal inwoners 
Bron CBS 
Toelichting  Het aantal inwoners betreft het totaal aantal geregistreerde inwoners op 1 januari van het 

betreffende jaar.  
 
Figuur 2.2.1: Aantal inwoners op 1 januari van ieder jaar in het 
SRE-gebied en de provincie Noord-Brabant (1995 – 2006) 

 SRE Noord-Brabant 

1995 686.117 2.276.207 

1996 691.560 2.290.424 

1997 696.034 2.304.094 

1998 699.932 2.319.262 

1999 704.562 2.337.709 

2000 709.410 2.356.004 

2001 714.157 2.375.116 

2002 719.158 2.391.123 

2003 722.977 2.400.198 

2004 724.971 2.406.994 

2005 726.552 2.411.359 

2006 727.546 2.416.100 

Procentuele 
groei ’95-‘06 

6,0% 6,1% 

Bron: Centraal Bureau voor de statistiek (CBS) 
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Figuur 2.2.3: Aantal inwoners per gemeente in het SRE-gebied (1995, 2006) 

 1995 2006 
Absolute groei 

’95-‘06 
Procentuele 
groei ’95-‘06 

Asten 15.965 16.290 325 2% 

Bergeijk 17.679 18.061 382 2% 

Best 23.035 28.996 5.961 26% 

Bladel 18.820 19.137 317 2% 

Cranendonck 21.491 20.127 -1.364 -6% 

Deurne 31.221 31.866 645 2% 

Eersel 17.978 18.181 203 1% 

Eindhoven 196.963 209.310 12.347 6% 

Geldrop-Mierlo 36.939 37.725 786 2% 

Gemert-Bakel 26.644 27.905 1.261 5% 

Heeze-Leende 13.719 15.145 1.426 10% 

Helmond 73.607 85.615 12.008 16% 

Laarbeek 21.673 21.791 118 1% 

Nuenen c.a. 22.210 22.867 657 3% 

Oirschot 17.019 17.805 786 5% 

Reusel-De Mierden 12.271 12.319 48 0% 

Someren 17.788 18.108 320 2% 

Son en Breugel 14.571 15.277 706 5% 

Valkenswaard 30.780 30.862 82 0% 

Veldhoven 40.043 43.654 3.611 9% 

Waalre 15.701 16.505 804 5% 

Totaal 686.117 727.546 41.429 6% 

Bron: Centraal Bureau voor de statistiek (CBS) 
 
 

Figuur 2.2.2: Ontwikkeling van het aantal inwoners in het SRE-gebied en de provincie Noord-Brabant  
t.o.v. 1995 in % (1995 – 2006, index 1995=0%)  
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Figuur 2.2.4: Aantal inwoners per gemeente in het SRE-gebied (2006) 

 
 
Figuur 2.2.5: Groei (%) aantal inwoners per gemeente in het SRE-gebied (2006 t.o.v. 1995) 
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Figuur 2.2.6: Leeftijdsopbouw mannen en vrouwen in het SRE-gebied (1995) 

 
 
Figuur 2.2.7: Leeftijdsopbouw mannen en vrouwen in het SRE-gebied (2006) 
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Analyse  Het Samenwerkingsverband Regio Eindhoven beslaat wat bevolking betreft op 1 januari 2006 
30,1% van de provincie Noord-Brabant. Binnen het SRE-gebied woont 40,5% van de bevolking 
in Eindhoven en Helmond. Bijna de helft van de gemeenten van het SRE heeft minder dan 
20.000 inwoners. 

 
De bevolkingsgroei (procentueel) van de afgelopen 10 jaar is vooral opgevangen door de 
gemeenten Best, Helmond, Heeze-Leende, Veldhoven en Eindhoven. Opvallend is de 
bevolkingsafname in Cranendonck (-6%), en de geringe groei in de Kempen. 
 
De opbouw van de bevolking van het SRE-gebied wijkt niet veel af van die van geheel Noord-
Brabant. De bevolkingspiramide van de provincie Noord-Brabant is daarom niet opgenomen. 
 
Een vergelijking van de bevolkingspiramide van 1995 en 2006 leert dat er een forse afname 
(ruim -20%) is van het aantal 20 tot 35-jarigen. In alle leeftijdscategorieën vanaf 35 jaar is er 
een absolute toename, met relatieve uitschieters in de klassen vanaf 70 jaar, 55-60 jaar en 40-
45 jaar. 
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2.3. Woningvoorraad 
Indicator   Aantal woningen 
Bron CBS 
Toelichting  De woningvoorraad is het totaal aantal woningen op 1 januari van het betreffende jaar. 
 
Figuur 2.3.1: Aantal woningen op 1 januari van ieder jaar in het  
SRE-gebied en de provincie Noord-Brabant (1995 – 2005) 

 SRE Noord-Brabant 

1995 267.085      872.758 

1996 271.556 886.686 

1997 275.092 900.085 

1998 278.922 913.025 

1999 283.046 927.090 

2000 285.745 938.497 

2001 288.594 949.038 

2002 291.787 957.416 

2003 293.846 963.789 

2004 296.335 969.432 

2005 299.020 978.521 

Procentuele 
groei ’95-‘05 

12,0% 12,1% 

Bron: Centraal Bureau voor de statistiek (CBS)  
 

 
 

Figuur 2.3.2: Ontwikkeling van het aantal woningen in het SRE-gebied en de provincie Noord-Brabant t.o.v. 1995 in %  
(1995 – 2005, index 1995=0%) 
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Figuur 2.3.3: Aantal woningen per gemeente in het SRE-gebied (1995, 2005) 

 1995 2005 
Absolute 

groei ’95-‘05 
Procentuele 
groei ’95-‘05 

Asten 5.481 6.194 713 13% 

Bergeijk 6.267 6.846 579 9% 

Best 8.609 11.277 2.668 31% 

Bladel 6.610 7.084 474 7% 

Cranendonck 8.118 8.215 97 1% 

Deurne 10.997 12.046 1.049 10% 

Eersel 6.240 6.749 509 8% 

Eindhoven 84.381 93.762 9.381 11% 

Geldrop-Mierlo 14.711 15.975 1.264 9% 

Gemert-Bakel 9.216 10.193 977 11% 

Heeze-Leende 5.034 5.843 809 16% 

Helmond 30.470 35.870 5.400 18% 

Laarbeek 7.602 8.202 600 8% 

Nuenen c.a. 8.042 9.105 1.063 13% 

Oirschot 5.928 6.300 372 6% 

Reusel-De Mierden 4.106 4.505 399 10% 

Someren 6.197 6.713 516 8% 

Son en Breugel 5.568 6.190 622 11% 

Valkenswaard 12.148 13.492 1.344 11% 

Veldhoven 15.192 17.591 2.399 16% 

Waalre 6.168 6.868 700 11% 

Totaal 267.085 299.020 31.935 12% 

Bron: Centraal Bureau voor de Statistiek (CBS) 
 
 
Analyse  De woningvoorraad is in de afgelopen 11 jaar (1995 – 2005) in absolute zin het meest 

toegenomen in de gemeenten Eindhoven en Helmond. Hier zijn er in totaal bijna 15.000 
woningen bijgekomen, waarmee deze steden bijna de helft van de groei van het aantal 
woningen voor hun rekening nemen. Relatief veel woningen zijn er bijgekomen in de 
gemeenten Best (+31%), Veldhoven en Heeze-Leende.  

 
Opvallend is het geringe aantal nieuwe woningen in Cranendonck, maar dit is dan ook de enige 
gemeente met een bevolkingsafname. Verder valt de geringe toename van woningen in de 
Kempengemeenten Oirschot, Bladel, Eersel en Bergeijk op. De groei van de woningvoorraad in 
het SRE-gebied ligt op hetzelfde niveau als die in de gehele provincie. 
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2.4. Economische groei 
Indicator   Economische groei 
Bron CBS 
Toelichting  Economische groei wordt in de regel uitgedrukt als een procentuele toename van het bruto 

nationaal product. De jaarlijkse groei van 1 à 2 procent die de westerse economieën doorgaans 
kennen, wordt voor het grootste deel gerealiseerd door een jaarlijkse toename van productie en 
consumptie. 

  
Figuur 2.4.1: Ontwikkeling van de economische groei in 
het SRE-gebied en de provincie Noord-Brabant in het 
betreffende jaar (1996 – 2004) 

 SRE Noord-Brabant 

1996 4,1 3,5 

1997 2,4 2,5 

1998 5,4 5,6 

1999 5,3 4,9 

2000 5,6 4,8 

2001 0,3 0,9 

2002 -3,2 -1,0 

2003 -0,3 0,2 

2004 1,8 1,3 

Bron: Centraal Bureau voor de statistiek (CBS)  
 
Figuur 2.4.2: Ontwikkeling economische groei in het SRE-gebied en de provincie Noord-Brabant (1996 – 2004) 
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Figuur 2.4.3: Economische groei per sector in het SRE-gebied en de provincie Noord-Brabant (2003) 

 
 
Analyse   De economie heeft in de periode 2001 tot en met 2003 flinke klappen te verwerken gekregen. 

Van een constante groei van ca. 4% in de voorgaande periode was er in deze periode een 
daling van gemiddeld 2%. De economie van Zuidoost-Brabant is conjunctuurgevoelig, meer dan 
die van de gehele provincie. Het herstel komt op het conto van de sectoren: 

·  financiële instellingen; 

·  landbouw, bosbouw en visserij; 

·  gezondheids- en welzijnszorg; 

·  vervoer, opslag en communicatie; 

·  onderwijs. 
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2.5. Werkgelegenheid 
Indicator   Werkgelegenheid 
Bron Etin adviseurs/LISA 
Toelichting  De gepresenteerde gegevens betreffende de cijfers per 1 januari 2004. Cijfers zijn afkomstig 

van ETIN adviseurs en LISA. LISA is een databestand met gegevens over alle vestigingen in 
Nederland waar betaald werk wordt verricht. Binnen de arbeidsplaatsen is onderscheid 
gemaakt tussen verschillende sectoren, namelijk: 

·  Landbouw; 

·  Industrie; 

·  Bouw; 

·  Handel / horeca; 

·  Overige commerciële dienstverlening; 

·  Niet-commerciële dienstverlening. 
 
Figuur 2.5.1: Werkgelegenheid en beroepsbevolking per gemeente in het SRE-gebied (2004) 

 Werkgelegenheid (A) Beroepsbevolking (B) 
Werkgelegenheidsratio 

(A/B) 

Asten 6.342 7.254 0,87 

Bergeijk 7.347 8.545 0,86 

Best 15.102 13.880 1,09 

Bladel 10.539 9.024 1,17 

Cranendonck 7.976 9.818 0,81 

Deurne 12.228 14.401 0,85 

Eersel 7.008 8.386 0,84 

Eindhoven 138.345 97.969 1,41 

Geldrop-Mierlo 12.283 17.272 0,71 

Gemert-Bakel 9.602 12.947 0,74 

Heeze-Leende 5.638 6.815 0,83 

Helmond 35.790 39.348 0,91 

Laarbeek 6.981 10.031 0,70 

Nuenen c.a. 9.140 9.816 0,93 

Oirschot 7.010 8.509 0,82 

Reusel-De Mierden 3.805 5.942 0,64 

Someren 7.444 8.082 0,92 

Son en Breugel 11.839 6.986 1,69 

Valkenswaard 13.645 14.919 0,91 

Veldhoven 21.737 20.960 1,04 

Waalre 5.029 7.202 0,70 

Totaal 354.830 338.106 1,05 

Bronnen: ETIN Adviseurs/LISA  
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Figuur 2.5.2: Aantal arbeidsplaatsen per gemeente in het SRE-gebied (2004) 

 
 
Figuur 2.5.3: Werkgelegenheidsratio per gemeente in het SRE-gebied (2004; aantal arbeidsplaatsen  / werkzame beroepsbevolking) 
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Figuur 2.5.4: Aantal arbeidsplaatsen per sector in het SRE-gebied en de provincie Noord-Brabant (1998, 2004) 

 SRE Noord-Brabant 

 1998 2004 Groei 
’98-‘04 

1998 2004 Groei   
’98-‘04 

Landbouw 15.579 (5%) 14.257 (4%) -8,5% 54.298 (5%) 51.323 (4%) -5,5% 

Industrie 77.830 (23%) 68.035 (19%) -12,6% 228.688 (21%) 207.328 (18%) -9,3% 

Bouw 23.730 (7%) 22.053 (6%) -7,1% 79.239 (7%) 75.691 (7%) -4,5% 

Handel / horeca 78.095 (23%) 81.021 (23%) 3,7% 249.658 (23%) 260.091 (23%) 4,2% 

Overige commerciële 
dienstverlening 

76.640 (22%) 84.646 (24%) 10,4% 212.375 (20%) 239.576 (21%) 12,8% 

Niet-commerciële 
dienstverlening 

73.552 (21%) 84.818 (24%) 15,3% 260.905 (24%) 307.743 (27%) 18,0% 

Totaal 
345.426 
(100%) 

354.830  
(100%) 

2,7% 
1.085.163 

(100%) 
1.141.752 

(100%) 
5,2% 

Bron: LISA  
 
Figuur 2.5.5: Aantal arbeidsplaatsen per sector per gemeente in het SRE-gebied (2004) 

 Landbouw Industrie Bouw 
Handel / 

horeca 

Overige 
commerciële  

dienstverlening 

Niet-
commerciële  

dienstverlening 
Totaal 

Asten 1.132 942 495 1.580 989 1.204 6.342 

Bergeijk 711 1.483 823 2.438 1.002 890 7.347 

Best 347 4.648 1.104 4.180 3.267 1.556 15.102 

Bladel 599 3.400 570 2.675 1.913 1.382 10.539 

Cranendonck 509 2.091 902 1.978 1.170 1.326 7.976 

Deurne 1.689 2.697 1.017 2.430 1.592 2.803 12.228 

Eersel 684 1.296 473 1.687 1.666 1.202 7.008 

Eindhoven 435 21.765 6.027 26.419 44.463 39.236 138.345 

Geldrop-Mierlo 265 2.029 1.039 3.177 2.219 3.554 12.283 

Gemert-Bakel 1.646 1.559 822 2.559 1.143 1.873 9.602 

Heeze-Leende 551 609 445 1.543 685 1.805 5.638 

Helmond 503 9.015 1.641 7.624 5.777 11.230 35.790 

Laarbeek 665 1.949 651 1.436 1.332 948 6.981 

Nuenen c.a. 451 1.037 496 2.206 3.864 1.086 9.140 

Oirschot 1.051 1.156 1.001 1.759 1.019 1.024 7.010 

Reusel-De 
Mierden 

808 406 562 1.256 415 358 3.805 

Someren 1.241 1.268 1.030 2.317 718 870 7.444 

Son en Breugel 225 2.396 741 3.870 3.186 1.421 11.839 

Valkenswaard 355 3.087 720 4.521 2.817 2.145 13.645 

Veldhoven 315 4.639 1.256 4.328 3.038 8.161 21.737 

Waalre 75 563 238 1.038 2.371 744 5.029 

Totaal 14.257 68.035 22.053 81.021 84.646 84.818 354.830 

Bron: LISA  
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Figuur 2.5.6: Verdeling arbeidsplaatsen naar sector in het SRE-gebied (1998, 2004) 

 
 
Figuur 2.5.7: Verdeling arbeidsplaatsen naar sector in de provincie Noord-Brabant (1998, 2004) 
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Analyse   In het SRE-gebied zijn er in 2004 5% meer arbeidsplaatsen dan inwoners. Relatief veel 

arbeidsplaatsen hebben de gemeenten Son en Breugel (bedrijventerrein Ekkersrijt), Eindhoven, 
Bladel, Best en Veldhoven. Van de regionale werkgelegenheid bevindt zich 39% in Eindhoven. 
 
Voor de inwoners van de gemeenten Reusel-De Mierden, Waalre, Laarbeek, Geldrop-Mierlo en 
Gemert-Bakel zijn binnen hun woongemeente relatief weinig banen beschikbaar. Opvallend is 
het geringe aantal banen in Helmond.  
 
De werkgelegenheid groeit in het SRE-gebied gemiddeld met 0,5% per jaar en blijft daarmee 
sterk achter bij de groei in de rest van de provincie Noord-Brabant. Wel zijn er in het SRE-
gebied nog steeds bijna 5% méér arbeidsplaatsen per inwoner dan in de rest van Noord-
Brabant.  
 
De grootste sector, dienstverlening, is goed voor 71% van de werkgelegenheid. In deze sector 
is de groei in het SRE-gebied in de afgelopen jaren minder geweest dan in de provincie Noord-
Brabant. In de overige sectoren (landbouw, industrie en bouw) is er een afname in de 
werkgelegenheid. In het SRE-gebied is de afname sterker dan op provinciaal niveau. 
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2.6. Autobezit 
Indicator   Aantal personenauto’s per 1000 inwoners 
Bron CBS 
Toelichting  Het aantal geregistreerde voertuigen op 1 januari van het desbetreffende jaar. Bij de 

interpretatie van onderstaande cijfers moet rekening gehouden worden met het feit dat de 
cijfers hoger (kunnen) liggen dan het daadwerkelijke autobezit. Dit heeft onder andere te maken 
met de aanwezigheid van autolease-bedrijven en autogarages. 

 
Figuur 2.6.1: Personenauto’s per 1000 inwoners in het 
SRE-gebied en de provincie Noord-Brabant (1998 – 2004) 

 SRE Noord-Brabant 

1998 407 417 

1999 415 428 

2000 425 441 

2001 433 452 

2002 440 463 

2003 443 471 

2004 444 471 

Bron: Centraal Bureau voor de statistiek (CBS)  
 
Figuur 2.6.2: Ontwikkeling van het autobezit (uitgedrukt in aantal personenauto’s per 1000 inwoners) in het SRE-gebied en de provincie Noord-
Brabant (1998 – 2004) 
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Figuur 2.6.3: Autobezit per 1000 inwoners per gemeente in het SRE-gebied (1998 – 2004) 

 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 
Absolute 

groei 
’98-‘04 

Procentuele 
groei ’98-

‘04 

Asten 399 401 409 419 425 433 440 41 10% 

Bergeijk 433 441 448 455 461 469 469 36 8% 

Best 400 408 416 426 432 434 439 39 10% 

Bladel 420 426 433 448 458 466 464 44 10% 

Cranendonck 436 441 450 462 498 479 490 54 12% 

Deurne 386 391 399 406 411 418 423 37 10% 

Eersel 426 433 444 454 465 472 479 53 12% 

Eindhoven 380 388 398 404 412 418 416 36 9% 

Geldrop-Mierlo 514 523 525 530 536 448 454 -60 -12% 

Gemert-Bakel 392 400 410 418 428 437 436 44 11% 

Heeze-Leende 433 435 461 472 447 498 499 66 15% 

Helmond 362 378 388 397 403 415 416 54 15% 

Laarbeek 402 411 416 425 434 443 451 49 12% 

Nuenen c.a. 431 442 453 462 467 478 483 52 12% 

Oirschot 501 530 552 570 584 589 592 91 18% 

Reusel-De Mierden 404 410 426 437 445 452 461 57 14% 

Someren 396 401 405 410 415 421 429 33 8% 

Son en Breugel 475 475 488 498 498 505 500 25 5% 

Valkenswaard 419 429 441 448 456 461 467 48 11% 

Veldhoven 409 417 429 435 436 443 449 40 10% 

Waalre 439 448 457 465 475 512 475 36 8% 

SRE 407 415 425 433 440 443 444 37 9% 

Bron: Centraal Bureau voor de statistiek (CBS)  
 
Analyse  Het autobezit is de afgelopen jaren in het SRE-gebied gestegen met ongeveer 1,4% per jaar, 

maar lijkt nu af te vlakken. In relatie tot het aantal inwoners, zijn er in Zuidoost-Brabant 6% 
minder auto’s dan in geheel Noord-Brabant. Een enorme uitschieter is het autobezit in de 
gemeente Oirschot: ruim 33% boven het regionale gemiddelde. Dit heeft te maken met de 
geregistreerde voertuigen op de legerbasis Oirschot waar een groot rijvaardigheidscentrum 
gevestigd is. In de gemeenten Son en Breugel, Heeze-Leende en Cranendonck hebben ook 
bovengemiddeld veel inwoners een auto ten opzichte van andere regiogemeenten. 
 
Het minste aantal auto’s per inwoner hebben de steden Eindhoven en Helmond. Opvallend is 
de afname van het aantal auto’s in de gemeente Geldrop-Mierlo, een aantal van 536 in 2002 
naar 448 in 2003. Tegenover een gemiddelde groei van 9%, staat hier een afname van 12% 
over de periode 1998-2004. 
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3. Intensiteiten en files 

3.1. Inleiding 
Intensiteiten en files op het wegennet in het SRE-gebied zijn belangrijke gegevens waarop regionaal verkeer- en 
vervoerbeleid is gebaseerd. Een toename van het verkeer resulteert in een toename van het aantal files en dus 
verslechtering van de doorstroming. 

In dit hoofdstuk zijn de volgende indicatoren beschreven: 

- Intensiteiten op rijks- en provinciale wegen; 
- Intensiteiten op gemeentelijke wegen; 
- Aandeel vrachtverkeer; 
- Aantal geregistreerde files op het hoofdwegennet. 

3.2. Intensiteiten op rijks- en provinciale wegen 
Indicator   Intensiteiten op rijks- en provinciale wegen 
Bron AVV en de provincie Noord-Brabant 
Toelichting  De gegevens die gepresenteerd worden zijn werkdagjaargemiddeldes. Verkeersintensiteiten op 

rijkswegen worden door de Adviesdienst Verkeer en Vervoer (AVV) ingewonnen met 
detectielussen, telslangen en visuele tellingen. Intensiteiten op provinciale wegen worden door 
detectielussen (zowel op vaste als periodieke telpunten) gegenereerd. 

 
Figuur 3.2.1: Intensiteiten rijkswegen (2004 - werkdagjaargemiddelde) 
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Figuur 3.2.2: Intensiteiten provinciale wegen (2005 - werkdagjaargemiddelde) 

 
 
Figuur 3.2.3: Intensiteiten en percentage vrachtverkeer op rijkswegen (2004 - werkdagjaargemiddelde) 

 Intensiteit - absoluut 
(motorvoertuigen, werkdag, etmaal) 

Aandeel - percentage 
(vrachtverkeer, werkdag, 

etmaal) 

A2 - Best - Kp.Ekkersweijer 84.326 12,7% 

A2 - Best W - Best 76.645 12,1% 

A2 - Budel - Boshoven 57.887 16,7% 

A2 - Eindhoven C - Veldhoven 108.356 20,8% 

A2 - Kp.Batadorp - Vlvd.'Welschap' 125.417 14,1% 

A2 - Kp.Leenderheide - Valkenswaard 75.332 14,5% 

A2 - Leende - Maarheeze 65.469 17,2% 

A2 - Maarheeze - Budel 57.764 18,1% 

A2 - Valkenswaard - Leende 67.938 16,2% 

A2 - Veldhoven - Veldhoven Z 107.025 21,8% 

A2 - Veldhoven Z - Kp.De Hogt 106.549 21,4% 

A2 - Vlvd.'Welschap' - Eindhoven C 124.380 14,3% 

A50 - Aansl. A58 - Ekkersreijt 44.500 8,8% 

A50 - Eindhoven - Aansl. A58 60.283 5,8% 

A50 - Ekkersreijt - Son en Breugel 43.665 10,6% 

A58 - Best - Oirschot 80.288 16,3% 

A58 - Eindhoven N - Kp.Ekkersweijer 65.584 8,5% 
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 Intensiteit - absoluut 
(motorvoertuigen, werkdag, etmaal) 

Aandeel - percentage 
(vrachtverkeer, werkdag, 

etmaal) 

A58 - Kp.Batadorp - Best 81.787 15,9% 

A58 - Kp.Ekkersweijer - Kp.Batadorp 84.326 11,5% 

A58 - Oirschot - Moergestel 73.551 18,6% 

A67 - Asten - Liessel 44.985 37,0% 

A67 - Belgische Grens - Eersel 27.065 54,2% 

A67 - Eersel - Kp.De Hogt 46.993 30,4% 

A67 - Geldrop - Someren 55.123 27,6% 

A67 - Kp.De Hogt - Waalre 110.399 25,2% 

A67 - Kp.Leenderheide - Geldrop 66.352 23,6% 

A67 - Liessel - Helden 49.982 32,7% 

A67 - Someren - Asten 50.199 30,9% 

A67 - Waalre - Kp.Leenderheide 100.953 25,9% 

A69 - Bergeyk - Belgische Grens 13.899 17,4% 

A69 - Valkenswaard - Bergeyk 15.416 12,8% 

A69 - Aalst - Valkenswaard 26.017 10,5% 

A69 - Bbk.Aalst 29.809 8,3% 

A69 - Bbk.Valkenswaard 17.204 10,5% 

A69 - Eindhoven - Aalst 30.705 8,3% 

Bron: Provincie Noord-Brabant e.o  RWS directie Noord-Brabant  
 
Figuur 3.2.4: Intensiteiten en percentage vrachtverkeer op provinciale wegen (2004 en 2005 - werkdagjaargemiddelde) 

 Intensiteit – absoluut 
(motorvoertuigen, werkdag, etmaal) 

[aantal] 

Aandeel  - percentage 
(vrachtverkeer, 

werkdag, etmaal) [%] 
 2004 2005 2004 

N266 - Asten - Rijksweg 67 14.471 13.585 22,9% 

N266 - Ind. terr. Half Elfje - Asten 10.839 10.333 22,2% 

N266 - Limburgse grens - Someren Eind (zuid) 8.854 8.440 19,2% 

N266 - Someren Eind (noord) - Ind. terr. Half 9.960 9.423 21,9% 

N266 - Someren Eind (zuid) - Someren Eind (noord) 9.005 8.586 21,0% 

N269 - De Hoeven (Reusel)- Ind. terr. Lange Voren 5.558 4.983 16,6% 

N269 - Hulselsedijk - Krp. Hooge Mierde 4.642 4.161 18,4% 

N269 - Ind. terr. Lange Voren - Molenberg 5.501 4.932 17,8% 

N269 - Lage Mierde (zuid) - Lage Mierde 8.012 7.183 14,3% 

N269 - Molenberg - Hulselsedijk 4.793 4.297 18,6% 

N269 - Reusel - Lage Mierde (zuid) 8.061 4.819 13,8% 

N270 - Aansluiting Nuenen - - - 

N270 - Deurne - Walsberg 14.731 14.155 13,9% 

N270 - Eindhoven - Nuenen 31.960 34.489 5,0% 

N270 - Helmond - Deurne 20.585 19.584 14,2% 

N270 - Kom Deurne - - - 
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 Intensiteit – absoluut 
(motorvoertuigen, werkdag, etmaal) 

[aantal] 

Aandeel  - percentage 
(vrachtverkeer, 

werkdag, etmaal) [%] 

N270 - Nuenen - Helmond 36.185 35.104 6,8% 

N270 - Walsberg - Limburgse grens 10.922 10.802 17,9% 

N272 - Beek en Donk - West-Om (Gemert) 18.726 18.742 12,2% 

N272 - Gemert - Elsendorp 7.148 7.325 17,8% 

N272 - Mortel - Rooije Hoefsedijk 8.249 8.243 19,2% 

N272 - Rooije Hoefsedijk - Scheiweg (Gemert) 7.979 8.335 20,2% 

N272 - West-Om (Gemert) - Mortel 11.294 11.915 14,9% 

N277 - Elsendorp - Mortel 6.148 5.854 25,6% 

N277 - Mortel - Rips 6.283 5.983 24,0% 

N277 - Rips - Limburgse grens 4.527 4.311 21,1% 

N279 - Asten - Rijksweg 67 8.260 8.662 40,1% 

N279 - Beek en Donk - Boerdonk 13.131 13.587 22,9% 

N279 - Brouwhuis - Rijpelberg 13.837 11.098 24,9% 

N279 - Helmond - Beek en Donk 15.112 16.068 22,9% 

N279 - Heusden - Asten 5.712 6.037 10,9% 

N279 - Limburgse grens - Heusden 5.403 5.711 3,3% 

N279 - Rijksweg 67 - Brouwhuis 12.225 11.676 22,1% 

N279 - Rijpelberg - Dierdonk 15.532 13.335 20,9% 

N284 - Afsl. Casteren - Hapert (oost) 14.726 15.049 14,6% 

N284 - Belgische grens - Reusel 5.554 5.188 12,3% 

N284 - Bladel (oost) - Afsl. Casteren 18.991 19.408 12,8% 

N284 - De Stuiver - Rijksweg 67 27.016 27.636 15,6% 

N284 - Duizel - Postelseweg (Eersel) 18.966 19.551 14,9% 

N284 - Eersel (oost) - De Stuiver 24.859 25.626 13,9% 

N284 - Europalaan (Bladel) - Bladel (oost) 11.409 11.760 16,0% 

N284 - Hapert (oost) - Duizel 18.044 18.299 14,2% 

N284 - Ind. terr. De Sleutel - Europalaan (Bladel) 12.947 13.231 14,6% 

N284 - Kom Reusel - - - 

N284 - Postelseweg (Eersel) - Eersel (oost) 17.435 17.835 15% 

N284 - Reusel - Ind. terr. De Sleutel 14.074 14.383 14,2% 

N395 - Diessen - Middelbeers 5.472 5.389 10,8% 

N395 - Ind. terr. De Scheper - Oirschot 10.511 10.918 12,4% 

N395 - Kom Middelbeers - - - 

N395 - Middelbeers - Oostelbeers 8.883 9.226 9,6% 

N395 - Oostelbeers - Ind. terr. De Scheper 9.359 9.648 9,8% 

N396 - Ind. terr. De Vest - Leenderbos 12.792 14.666 14,0% 

N396 - Leenderbos - Rijksweg 2 15.812 14.744 13,5% 

N397 - Bergeyk - Westerhoven 5.561 5.422 13,3% 

N397 - Braambos - Dommelen 11.083 10.042 10,5% 
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 Intensiteit – absoluut 
(motorvoertuigen, werkdag, etmaal) 

[aantal] 

Aandeel  - percentage 
(vrachtverkeer, 

werkdag, etmaal) [%] 

N397 - De Stuiver - Schadewijk 14.407 13.626 16,2% 

N397 - Schadewijk - Bergeyk 11.489 12.282 19,5% 

N397 - Westerhoven - Braambos 6.353 5.931 13,3% 

N604 - Bakel - Mortel 6.242 6.357 2,5% 

N604 - Deurne - Bakel 5.077 5.131 7,8% 

N604 - Kom Bakel - - - 

N607 - Dierdonk - Bakel 9.402 9.574 9,2% 

N612 - Rijksweg 67 - Stipdonk 16.311 16.840 18,5% 

N612 - Stipdonk - Helmond 12.584 13.191 9,5% 

N613 - Bergeijk - Bergerheide 10.052 10.535 18,1% 

N615 - Afsl. Aarle-Rixtel - Lieshout 11.551 10.590 5,0% 

N615 - Beek en Donk - N279 12.788 11.859 15,0% 

N615 - Deensche Hoek - Afsl. Aarle-Rixtel 9.397 8.821 12,4% 

N615 - Gerwen - Lieshout 9.914 9.109 9,6% 

N615 - Kom Beek en Donk - - - 

N615 - Lieshout - Beek en Donk 10.239 9.677 14,4% 

N619 - Afsl. Nijnsel - Boskant 5.029 4.591 3,4% 

N619 - Rijksweg 2 - Afsl. Nijnsel 5.471 5.527 4,4% 

N620 - Best - Oudmeer 5.029 5.461 6,2% 

N620 - Oudmeer - Son 8.149 9.381 7,9% 

N634 - Kom Leende - - - 

N634 - Leende - Heeze 6.732 6.796 7,7% 

N634 - Rijksweg 2 - Leende 9.743 10.682 6,4% 

Bron: Provincie Noord-Brabant e.o  RWS directie Noord-Brabant  
 

Analyse De randweg van Eindhoven vormt de belangrijkste schakel binnen het SRE-gebied. Meer dan 
100.000 voertuigen passeren op een werkdag deze rijkswegen. Rondom de gemeenten 
Helmond en Eersel bevinden zich een aantal drukke provinciale wegen.  
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3.3. Intensiteiten gemeentelijke wegen 
Indicator   Intensiteiten op gemeentelijke wegen 
Bron SRE 
Toelichting  De wegbeheerders in de regio tellen op een groot aantal punten op hun wegennet het verkeer. 

Ook op de snelheidsmeetpunten van het Openbaar Ministerie wordt het verkeer geteld. Het 
SRE beheert een database waarin deze gegevens op uniforme wijze worden verzameld en 
gepresenteerd. Vanaf juni 2006 hebben de wegbeheerders in de regio toegang tot deze digitale 
database. In de monitor 2007 worden deze gegevens overzichtelijk gepresenteerd. 
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3.4. Aandeel vrachtverkeer op rijks- en provinciale  wegen 
Indicator   Aandeel vrachtverkeer 
Bron AVV 
Toelichting  Onder vrachtverkeer worden enkelvoudige vrachtauto’s/autobussen en vrachtautocombinaties 

verstaan. Het gaat hierbij om het percentage ten opzichte van alle passerende voertuigen op 
werkdag (werkdagjaargemiddelde). In de figuren 3.2.3 en 3.2.4 zijn de exacte percentages 
aangegeven. 

 
Figuur 3.4.1: Aandeel vrachtverkeer op rijkswegen in het SRE-gebied (2004) 
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Figuur 3.4.2: Aandeel vrachtverkeer op provinciale wegen in het SRE-gebied (2004) 

 
 

Analyse De regio wordt doorsneden door verschillende belangrijke transportassen. Dit is te zien aan het 
hoge aandeel vrachtverkeer op de A67 en A2. Het gaat hier om vrachtverkeer tussen 
Rotterdam en Venlo, Rotterdam en Maastricht en Antwerpen richting Venlo. Op de A67 tussen 
de Belgische grens en de gemeente Eersel bevindt zich maarliefst 54,2% vrachtverkeer. 
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3.5. Files op hoofdwegennet 
Indicator   Aantal geregistreerde files op het hoofdwegennet 
Bron Rijkswaterstaat 
Toelichting  Voor de registratie combineert het Traffic Information Centre (TIC) de metingen met andere 

bronnen van vooral Rijkswaterstaat, politie en ANWB.  
 
Figuur 3.5.1: Files wegvakken Rijkswaterstaat in het SRE-gebied (2000 – 2004) 

 2000 2001 2002 2003 2004 

1 A67 - Kp.De Hogt - Waalre 143 262 279 55 308 

2 A2 - Veldhoven Z - Kp.De Hogt 42 110 131 201 249 

3 A2 - Kp.Leenderheide - Valkenswaard 193 180 256 182 170 

4 A58 - Best - Oirschot 29 20 61 35 156 

5 A2 - Veldhoven - Veldhoven Z 79 161 251 266 137 

6 A2 - Eindhoven C - Veldhoven 101 219 226 112 91 

7 A2 - Kp.Batadorp - Vlvd.'Welschap' 21 29 31 33 52 

8 A2 - Vlvd.'Welschap' - Eindhoven C 26 65 55 125 51 

9 A67 - Waalre - Kp.Leenderheide 50 45 81 34 46 

10 A58 - Oirschot - Moergestel 22 41 53 20 33 

11 A58 - Kp.Batadorp - Best 9 18 18 50 30 

12 A67 - Kp.Leenderheide - Geldrop 27 27 23 16 28 

13 A67 - Geldrop - Someren 10 21 21 2 20 

14 A58 - Eindhoven N - Kp.Ekkersweijer 2 5 2 9 20 

15 A67 - Eersel - Kp.De Hogt 19 13 8 275 11 

16 A2 - Leende - Maarheeze 5 4 14 2 7 

17 A2 - Valkenswaard - Leende 5 5 6 3 6 

18 A67 - Asten - Liessel 11 0 12 1 4 

19 A2 - Maarheeze - Budel 2 0 2 3 4 

20 A2 - Best - Kp.Ekkersweijer 4 8 14 8 4 

21 A2 - Best W - Best 23 56 38 30 4 

22 A50 - Ekkersreijt - Son en Breugel 0 0 0 0 3 

23 A67 - Someren - Asten 7 3 10 1 3 

24 A67 - Belgische Grens - Eersel 1 3 4 7 3 

25 A2 - Budel - Boshoven 1 3 0 1 2 

26 A50 - Aansl. A58 - Ekkersreijt 0 0 0 0 1 

27 A67 - Liessel - Helden 1 0 6 0 1 

28 A69 - Bbk.Aalst 0 0 0 0 1 

29 A69 - Aalst - Valkenswaard 0 0 0 0 1 

30 A69 - Valkenswaard - Bergeyk 0 1 0 1 1 

31 A69 - Bergeyk - Belgische Grens 0 0 0 0 1 

32 A50 - Eindhoven - Aansl. A58 0 0 0 0 0 

33 A69 - Eindhoven - Aalst 0 0 0 0 0 

34 A69 - Bbk.Valkenswaard 0 0 0 0 0 

35 A58 - Kp.Ekkersweijer - Kp.Batadorp 3 2 0 0 0 

Totaal 836 1.301 1.602 1.472 1.448 

Bron: Rijkswaterstaat  
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Figuur 3.5.2: Aantal files op wegvakken van Rijkswaterstaat in het SRE-gebied (2004)  

 
 
Analyse De Randweg Eindhoven is in 2004 het grootste verkeersknelpunt in de regio: 8 van de meest 

filegevoelige wegvakken zijn hier gelegen. 
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4. Personenvervoer 

4.1. Inleiding 
In dit hoofdstuk wordt een beeld geschetst van de totale mobiliteitsontwikkeling in het SRE-gebied: hoeveel 
verplaatsingen er hebben plaatsgevonden, met welke vervoerswijzen, over welke afstanden en de reden hiervan. 
Door beleid hierop toe te spitsen kan invloed op de mobiliteit worden uitgeoefend. 

In dit hoofdstuk zijn de volgende indicatoren beschreven: 

- Verplaatsingen; 
- Woon-werk verplaatsingen; 
- Reizigerskilometers; 
- Aantal in- en uitstappers op NS-stations en aantal reizigers op baanvakken; 
- Klantenwaardering stad- en streekvervoer; 
- Incidenten en calamiteiten stad- en streekvervoer. 

4.2. Verplaatsingen 
Indicator   Verplaatsingen 
Bron MON/OVG 
Toelichting  Het MobiliteitsOnderzoek Nederland (MON) is een uitgebreid landelijk onderzoek dat het AVV 

jaarlijks uitvoert naar het feitelijke verplaatsingsgedrag van personen. Deze steekproef bevat 
een groot aantal variabelen, waaronder vertrek- en aankomstgemeenten, motieven, afgelegde 
afstanden, vervoerwijze, geslacht en opleidingsniveau. Tot 2004 komen de cijfers van het OVG 
(Onderzoek VerplaatsingsGedrag: een soort gelijk onderzoek als het MON) en vanaf 2004 van 
het MON. De gegevens worden gemiddeld: cijfers van het betreffende jaar en het jaar daarvoor 
worden gemiddeld om grote schommelingen te voorkomen. Het cijfer van 2005 is het 
gemiddelde van 2005 en 2004. 

 
Figuur 4.2.1: Ontwikkeling verplaatsingen door inwoners van het SRE-gebied en de provincie Noord-Brabant (1995 – 2005, index 1995=0%) 
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Figuur 4.2.2: Verdeling verplaatsingen naar vervoerswijze in het SRE-gebied (1995, 2005)  

 
 
Figuur 4.2.3: Verdeling verplaatsingen naar vervoerswijze in het SRE-gebied en de provincie Noord-Brabant (2005)  
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Figuur 4.2.4: Verdeling verplaatsingen naar afstandsklasse in het SRE-gebied (1995, 2005) 

 

 
Figuur 4.2.5: Verdeling verplaatsingen naar afstandsklasse in het SRE-gebied en de provincie Noord-Brabant (2005) 
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Figuur 4.2.6: Verdeling verplaatsingen naar motief in het SRE-gebied (1995, 2005) 

 
 
Figuur 4.2.7: Verdeling verplaatsingen naar motief in het SRE-gebied en de provincie Noord-Brabant (2005) 
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Analyse   In het SRE-gebied is een vermindering van het aantal verplaatsingen per persoon per dag in 
2005 te zien. Dit is opvallend, omdat er provinciaal juist een licht stijgende tendens is.  
 
Het aantal verplaatsingen per auto is toegenomen. In vergelijking met de provincie wordt in het 
SRE-gebied de auto iets meer gebruikt, waarbij er minder wordt samen gereden. 
 
Het gebruik van de bus is afgenomen, maar het SRE-gebied zit met het huidige gebruik nog op 
provinciaal niveau. Wel wordt er hier nog steeds gebruik gemaakt van de trein, ondanks een 
kleine stijging. 
 
De fiets blijft na de auto het meest gebruikte vervoermiddel. Het gebruik is constant gebleven 
en ligt op iets hoger niveau dan elders in de provincie. Gezien de verstedelijkingsgraad in de 
stadsregio Eindhoven lijkt het erop dat de potentie van de fiets hier wordt benut. 

 
 De meeste verplaatsingen gaan over korte afstanden: 71% is korter dan 7,5 kilometer. Wel is er 
een tendens naar langere afstandsverplaatsingen.  

 
 De meeste (40%) en steeds meer verplaatsingen worden afgelegd met een sociaal-recreatief 
motief. Tweede en derde meest voorkomende motieven zijn winkelen (21%) en werken (17%). 
Opvallend is verder dat er in het SRE-gebied minder gereisd wordt met het motief onderwijs dan 
in de rest van de provincie. 
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4.3. Pendelgedrag 
Indicator   Woon-werk verplaatsingen 
Bron MON 
Toelichting  Het betreft hier de dertig zwaarste stromen, waarbij het jaarlijks gemiddelde is genomen van de 

woon-werk verplaatsingen in de periode 2002-2004.  
 
Figuur 4.3.1: Jaarlijkse woon-werk verplaatsingen binnen, van en naar het SRE-gebied met alle vervoerwijzen (2002 - 2004) 

 
 
Analyse  Tussen 2002 en 2004 is er zowel binnen de gemeente Eindhoven als tussen de gemeente 

Eindhoven en omliggende gemeenten een omvangrijke forensenstroom. Daarnaast is er veel 
woon-werk verkeer tussen de gemeenten Eindhoven en de regio’s Tilburg en ’s-Hertogenbosch 
en de provincie Limburg. 
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4.4. Reizigerskilometers 
Indicator   Reizigerskilometers 
Bron MON/OVG 
Toelichting  Het MobiliteitsOnderzoek Nederland (MON) is een uitgebreid landelijk onderzoek dat het AVV 

jaarlijks uitvoert naar het feitelijke verplaatsingsgedrag van personen. Deze steekproef bevat 
een groot aantal variabelen, waaronder vertrek- en aankomstgemeenten, motieven, afgelegde 
afstanden, vervoerwijze, geslacht en opleidingsniveau. Tot 2004 komen de cijfers van het OVG 
(Onderzoek VerplaatsingsGedrag: een soort gelijk onderzoek als het MON) en vanaf 2004 van 
het MON. De gegevens worden gemiddeld: cijfers van het betreffende jaar en het jaar daarvoor 
worden gemiddeld om grote schommelingen te voorkomen. Het cijfer van 2005 is het 
gemiddelde van 2005 en 2004. 

 
Figuur 4.4.1: Ontwikkeling reizigerskilometers in het SRE-gebied en de provincie Noord-Brabant (1995 – 2005, index 1995=0) 
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Figuur 4.4.2: Verdeling reizigerskilometers naar vervoerswijze in het SRE-gebied (1995, 2005) 

 
 
Figuur 4.4.3: Verdeling reizigerskilometers naar vervoerswijze in het SRE-gebied en de provincie Noord-Brabant (2005) 
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Figuur 4.4.4: Verdeling reizigerskilometers naar motief in het SRE-gebied (1995, 2005) 

 
 
Figuur 4.4.5: Verdeling reizigerskilometers naar motief in het SRE-gebied en de provincie Noord-Brabant (2005) 
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Analyse  Het aantal reizigerskilometers afgelegd door inwoners van het SRE-gebied is in 2005 sterk 
toegenomen na een forse daling in 2004. In de provincie Noord-Brabant stijgt dit licht. Er 
worden meer kilometers per auto afgelegd, zowel als bestuurder als passagier, minder per trein, 
bus, fiets en lopend. De modal split (de verdeling van de reizigerskilometers over de 
vervoerswijzen) verschilt niet wezenlijk met die van de provincie.  
 
Het percentage reizigerskilometers voor sociaal-recreatieve doeleinden is sterk gestegen in het 
SRE-gebied. Het aantal verplaatsingen neemt ligt af maar per verplaatsing neemt de afstand 
toe. 

 



Monitor 2006 Verkeer en Vervoer   
Hoofdstuk 4: Personenvervoer 

2.1, Definitief - 41 - 

4.5. Personenvervoer over het spoor 
Indicator   Aantal in- en uitstappers op NS-stations en aantal reizigers op baanvakken 
Bron NS 
Toelichting  Het betreft het aantal in- en uitstappers per station en het aantal reizigers op baanvakken. Dit 

zijn de aantallen op een gemiddelde werkdag. Deze aantallen worden gegenereerd uit 
verkoopgegevens en een aantal onderzoeken (“Meten in de Trein”, 
“KlantTevredenheidsOnderzoek” en “Werkgroep ReizigersOmvang Openbaar Vervoer”). 

 
Figuur 4.5.1: In- en uitstappers per dag op een NS-station in het SRE-gebied (1997 – 2004) 

 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 
Absolute 

groei ’97-
‘04 

Procentuele 
groei ’97-

‘04 

Best 3.072 2.868 2.765 3.489 3.486 3.265 3.519 3.710 638 21% 

Eindhoven Beukenlaan 878 863 885 1.094 905 842 975 976 98 11% 

Eindhoven 40.630 39.563 40.845 42.574 43.269 42.860 43.010 44.555 3.925 10% 

Geldrop 2.170 1.990 2.171 2.187 2.169 2.046 1.811 2.007 -163 -8% 

Heeze 1.911 1.713 1.808 1.796 1.620 1.498 1.643 1.633 -278 -15% 

Deurne 2.634 2.652 2.731 2.792 2.964 3.007 3.146 3.234 600 23% 

Helmond Brouwhuis 1.886 1.994 2.140 2.159 2.307 2.210 1.998 2.214 328 17% 

Helmond 4.591 5.143 4.471 5.492 5.080 5.440 5.372 5.192 601 13% 

Helmond 't Hout 977 1.029 1.156 1.159 1.135 1.128 1.196 1.232 255 26% 

Totaal 58.749 57.815 58.972 62.742 62.935 62.296 62.670 64.753 5.130 10% 

Bron: Nederlandse Spoorwegen 
 
 
Figuur 4.5.2: In- en uitstappers per dag op een NS-station in het SRE-gebied (2004) 

 

 

Best 

Eindhoven Beukenlaan 

Eindhoven  Geldrop  

Heeze  

Deurne  

Helmond ‘t Hout Helmond Brouwhuis 

Helmond  
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Figuur 4.5.3: Aantal reizigers per dag op een baanvak in het SRE-gebied (2004) 

 
 
Analyse  Bijna 70% van de treinreizigers met een herkomst of bestemming in de regio, stapt in 2004 op 

station Eindhoven in of uit. Op andere stations stijgt het aantal in- en uitstappers, met Helmond 
’t Hout, Best en Deurne als uitschieters. Het aantal daalt bij de stations Heeze en Geldrop. 
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4.6. Klantenbarometer Openbaar Vervoer 
Indicator   Klantenwaardering stad- en streekvervoer 
Bron Klantenbarometer 
Toelichting  Het onderzoek OV-klantenbarometer is een landelijk onderzoek naar de mening van reizigers 

over het openbaar (stads- en streek)vervoer. Deze wordt uitgevoerd in opdracht van het 
Kennisplatform Verkeer en Vervoer. Reizigers geven rapportcijfers aan verschillende aspecten 
die met hun reis te maken hebben. Het onderzoek wordt jaarlijks in de periode oktober – 
december gehouden.  

 
Het SRE-gebied is onderverdeeld in drie verschillende concessiegebieden, namelijk de 
Kempen, de Peel en Stadsagglomeratienet Eindhoven.  

 
De financiering van het regionale openbaar vervoer in het SRE-gebied is de 
verantwoordelijkheid van het SRE. Door het stellen van randvoorwaarden in de concessie 
draagt het SRE zorg voor een betrouwbaar, vlot, toegankelijk, sociaal veilig en doelmatig 
regionaal openbaar vervoer dat past bij de specifieke regionale situatie. In de rest van de 
provincie Noord-Brabant is de provincie de verantwoordelijke organisatie. 

 
Figuur 4.6.1: Overzicht van de concessiegebieden in de provincie Noord-Brabant  
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Figuur 4.6.2: Algemene klantenwaardering in de steden Breda, Tilburg, ’s-Hertogenbosch en Stadsagglomeratienet Eindhoven (2004)  

 
 
Figuur 4.6.3: Algemene klantenwaardering in de streken Oost, West, de Peel en de Kempen (2004) 
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Figuur 4.6.4: Klantenwaardering rit stadsagglomeratienet Eindhoven (2004-2005) 

 
 
Figuur 4.6.5: Klantenwaardering rit de Kempen (2004 – 2005) 
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Figuur 4.6.6: Klantenwaardering rit de Peel (2004 – 2005) 

 
 
Figuur 4.6.7: Klantenwaardering veiligheid rit in de steden Breda, Tilburg, ’s-Hertogenbosch en Stadsagglomeratienet Eindhoven (2004) 
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Figuur 4.6.8: Klantenwaardering veiligheid rit in de streken Oost, West, de Peel en de Kempen (2004) 

 
 
Analyse Het algemene klantenoordeel van alle klanten in alle onderzoeksgebieden van het SRE in 2004 

komt tot uitdrukking met het rapportcijfer 7,1. Het landelijk gemiddelde was een 7,2. De klanten 
van het openbaar vervoer waarderen het openbaar vervoer in de Kempen en 
stadsagglomeratienet Eindhoven met een 7,1 en in de Peel met een 7,2. 

 

Eind 2003 heeft een grote bezuinigingsslag plaatsgevonden in het openbaar vervoer. Dit heeft 
een negatieve invloed gehad op de beleving van de reiziger in het openbaar vervoer. 

 
Het minst tevreden (rapportcijfer 6) is de reiziger over de reistijd en doorstroming. De bus moet 
de reiziger sneller op de plaats van bestemming brengen. 
 
Het openbaar vervoer gebruik is in Eindhoven gestegen. Dit heeft geleid tot een hogere 
bezettingsgraad van de voertuigen en minder kans op een zitplaats (score van 8,6 naar 8,3).  
 
De invoering van een speciaal kaartje in het SRE-gebied, waardoor reizigers voordelig met 
elkaar kunnen reizen, heeft een positief effect gehad op de waardering van de prijs van een rit.  
 
Het element geluid wordt positiever gewaardeerd, mede door de inzet van nieuwe voertuigen.  
 
De informatievoorziening over vertragingen scoort slecht. Door middel van de inpassing van 
dynamische reisinformatie panelen (DRIS) probeert men de reiziger beter te voorzien van deze 
informatie. 
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4.7. Incidenten en calamiteiten openbaar vervoer 
Indicator   Incidenten en calamiteiten stad- en streekvervoer 
Bron Incidentregistratie vervoerders 
Toelichting  Er is nog geen vergelijking met andere jaren mogelijk doordat de chauffeurs pas sinds kort 

worden aangespoord melding te maken van incidenten en doordat de categorie-indeling enkele 
keren is gewijzigd. Voor categorie A-meldingen is de politie in actie gekomen voor het optreden 
tegen mishandeling, bedreiging, diefstal of vandalisme. Categorie B-meldingen worden 
afgehandeld door het vervoerbedrijf en het gaat hierbij om beledigingen, betalingsproblemen of 
lastig vallen van personeel in dienst van de vervoerder. 

 
Figuur 4.7.1: Incidenten en calamiteiten per concessiegebied in het SRE-gebied (2005) 

  Categorie A Categorie B Totaal 

De Peel 4 18 22 

De Kempen 4 16 20 

Stadsagglomeratienet Eindhoven 45 75 120 

Totaal 53 109 162 

Bron: Hermes en BBA  
 
Analyse   In de stad komen in 2005 meer incidenten voor. In Eindhoven en directe omgeving is het aantal 

reizigers hoger dan in de Peel en de Kempen, maar ook relatief gezien zijn er meer zwartrijders 
en is er minder sociale controle. Het beeld van bovenstaande cijfers komt overeen met het 
beeld van de klantenbarometer (zie §4.6). In de stad doen zich meer problemen voor met 
betrekking tot veiligheid. Een oorzaak van bovenstaande constateringen is dat er meer bussen 
en meer reizigers zijn binnen het Stadsagglomeratienet Eindhoven ten opzichte van de Kempen 
en de Peel.  
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5. Goederenvervoer 

5.1. Inleiding 
In dit hoofdstuk komen de verschillende modaliteiten aan de orde. De verdeling hiervan en herkomsten en 
bestemmingen zijn relevant voor het inzichtelijk maken van de impact van de vervoerde goederen op de 
infrastructuur.  

In dit hoofdstuk zijn de volgende indicatoren beschreven: 

- Goederenvervoer over weg, water en spoor. 

5.2. Vervoer over weg, water en spoor 
Indicator   Goederenvervoer over weg, water en spoor 
Bron CBS 
Toelichting  Voor het verkrijgen van gegevens over het wegvervoer zet het CBS gedurende het jaar 

enquêtes uit onder Nederlandse ondernemers, die vervolgens een week lang al hun 
verplaatsingen rapporteren.  

 
Voor binnenvaart worden alle verplaatsingen geregistreerd. Met het in werking treden van de 
Wet Vervoer Binnenvaart op 1 januari 1993 zijn alle houders van een vergunning 
beroepsvervoer, alsmede de houders van een inschrijving eigen vervoer, verplicht maandelijks 
opgave te doen aan het CBS over de door hun gemaakte reizen in binnen- en buitenland. 

 
Bij spoorvervoer zijn de cijfers afkomstig van de spoorvervoerders zelf. Alle verplaatsingen op 
het spoor worden geregistreerd.  

 
Figuur 5.2.1: Ontwikkeling vervoerde tonnen per modaliteit in het SRE-gebied (1994 – 2004) 

 Binnenvaart Spoor Weg Totaal 

1994 166 1.276 11.501 12.943 

1995 157 1.453 11.844 13.454 

1996 209 1.519 12.020 13.748 

1997 264 1.746 12.176 14.186 

1998 245 1.963 12.338 14.546 

1999 261 2.019 13.599 15.879 

2000 365 2.214 12.672 15.251 

2001 245 2.033 12.600 14.878 

2002 252 2.220 12.308 14.780 

2003 365 2.398 12.214 14.977 

2004 300 - 13.843 - 

Procentuele 
groei ’94-’04 
of ’94-‘03 

80,7% 87,9% 20,4% 15,7% 

Bron: CBS, bewerkingen door Ecorys en Provincie Noord-Brabant  
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Figuur 5.2.2: Ontwikkeling vervoerde tonnen (x 10.000) per modaliteit in het SRE-gebied (1994 – 2004) 

 
 
Figuur 5.2.3: Vervoerde tonnen (*10.000) naar modaliteit en oriëntatie in het SRE-gebied  
en de provincie Noord-Brabant (2003) 

 SRE Noord-Brabant 

Weg - intern 713 5.107 

Weg - inkomend  1.198 3.535 

Weg - uitgaand 1.361 4.210 

Weg - doorgaand 8.941 8.414 

Spoor - intern 0 31 

Spoor - inkomend 24 92 

Spoor - uitgaand 54 100 

Spoor - doorgaand 2.321 2.319 

Binnenvaart - intern 0 241 

Binnenvaart - inkomend 137 1.901 

Binnenvaart - uitgaand 49 1.073 

Binnenvaart - doorgaand 180 10.460 

Bron: CBS, bewerkingen door Ecorys en PNB 
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Figuur 5.2.4: Vervoerde tonnen naar modaliteit en oriëntatie in het SRE-gebied en de provincie Noord-Brabant (2003) 

 
 
Figuur 5.2.5: Verdeling vervoerde tonnen naar modaliteit en oriëntatie in het SRE-gebied en de provincie Noord-Brabant (2003) 
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Analyse  Het goederenvervoer (volume) is in de periode 1994 tot en met 2001 gegroeid met 2,5% per 

jaar. Het grootste deel gaat over de weg (ruim 80%), maar het vervoer over water (aandeel 2%) 
en spoor is relatief sterker gegroeid. 
 
Het grootste deel van het goederenvervoer in het SRE-gebied is doorgaand. De 
wegverbindingen tussen Rotterdam en Antwerpen en het Ruhrgebied (en verder) doorsnijden 
de regio, en dat is te merken aan het hoge aandeel doorgaande goederenstromen over de weg. 
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6. Verkeersveiligheid 

6.1. Inleiding 
De Adviesdienst Verkeer en Vervoer brengt jaarlijks de gegevensbank ‘Ongevallen en Netwerk’ uit. De 
verkeersslachtoffers zijn verzameld via de website van Stichting Wetenschappelijk Onderzoek Verkeersveiligheid 
(SWOV).  

In dit hoofdstuk zijn de volgende indicatoren beschreven: 

- aantal geregistreerde verkeersdoden; 
- aantal geregistreerde ziekenhuisgewonden als gevolg van verkeersongevallen; 
- blackspots. 

6.2. Verkeersdoden 
Indicator   Aantal geregistreerde verkeersdoden 
Bron SWOV 
Toelichting  Alle geregistreerde verkeersdoden die binnen de gemeentegrenzen zijn gevallen, 

onafhankeliijk van de wegbeheerder (dus ook op rijkswegen en provinciale wegen).  
 
Figuur 6.2.1: Aantal geregistreerde verkeersdoden in het SRE-gebied, de provincie  
Noord-Brabant en Nederland (1995 – 2004) 

 SRE Noord-Brabant Nederland 

1995 86 260 1.334 

1996 72 223 1.180 

1997 59 214 1.163 

1998 60 184 1.066 

1999 56 186 1.090 

2000 66 206 1.082 

2001 63 194 993 

2002 66 191 987 

2003 64 184 1.028 

2004 45 148 804 

Absolute groei 
’95-’04 

-41 -112 -530 

Procentuele 
groei ’95-’04 

-47,7% -43,1% -39,7% 

Bron: SWOV, bewerkingen door provincie Noord-Brabant  
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Figuur 6.2.2: Ontwikkeling aantal verkeersdoden in het SRE-gebied en de provincie Noord-Brabant (1995 – 2004, index 1995=100) 
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Figuur 6.2.3: Aantal verkeersdoden per gemeente per jaar in het SRE-gebied (1995 – 2004) 

 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 

Asten 5 6 1 1 3 2 2 4 2 1 

Bergeijk 3 0 5 1 3 1 6 2 4 0 

Best 1 4 2 0 4 4 1 5 2 1 

Bladel 2 1 4 2 0 5 8 6 2 3 

Cranendonck 4 2 3 2 0 3 2 0 1 3 

Deurne 5 5 2 3 4 4 5 4 10 0 

Eersel 2 1 1 3 2 2 3 0 5 0 

Eindhoven 20 11 10 8 16 9 12 13 13 11 

Geldrop-Mierlo 3 4 4 3 4 3 2 0 1 1 

Gemert-Bakel 5 7 3 6 3 5 2 6 3 1 

Heeze-Leende 3 2 2 0 0 2 1 2 4 2 

Helmond 7 10 6 3 4 2 6 9 9 1 

Laarbeek 5 5 1 4 2 0 2 2 0 1 

Nuenen c.a. 3 1 3 3 2 3 0 1 0 0 

Oirschot 3 2 3 2 0 4 2 5 2 4 

Reusel-De Mierden 5 0 3 3 0 0 3 1 0 1 

Someren 1 3 4 4 2 3 5 2 2 6 

Son en Breugel 4 3 0 4 0 2 1 0 2 1 

Valkenswaard 1 3 0 6 5 9 0 0 0 1 

Veldhoven 3 1 1 1 2 2 0 2 2 2 

Waalre 1 1 1 1 0 1 0 2 0 5 

Totaal 86 72 59 60 56 66 63 66 64 45 

Bron: SWOV, bewerkingen door provincie Noord-Brabant 
 
 
Analyse  In het SRE-gebied overlijden jaarlijks ruim 6 op de 100.000 inwoners als gevolg van een 

verkeersongeval. In 2004 zijn 45 doden gevallen in het SRE-gebied ten gevolge van een 
verkeersongeval. Dit zijn maarliefst 19 minder doden ten opzichte van 2003. Het aantal 
slachtoffers per gemeente betreft de verkeersslachtoffers op alle wegen binnen de 
gemeentegrenzen.  
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6.3. Ziekenhuisgewonden 
Indicator   Aantal geregistreerde ziekenhuisgewonden als gevolg van verkeersongevallen 
Bron SWOV 
Toelichting  Alle ziekenhuisgewonden die binnen de gemeentegrenzen zijn gevallen, onafhankeliijk van de 

wegbeheerder. 
 
Figuur 6.3.1: Aantal geregistreerde ziekenhuisgewonden in het SRE-gebied, 
 de provincie Noord-Brabant en Nederland (1995 – 2004) 

 SRE 
Noord-

Brabant Nederland 

1995 630 1.922 11.688 

1996 637 2.110 11.966 

1997 707 2.079 11.717 

1998 626 1.924 11.733 

1999 655 2.079 12.388 

2000 604 1.879 11.507 

2001 588 1.890 11.029 

2002 603 1.961 11.018 

2003 544 1.798 10.596 

2004 518 1.635 9.486 

Absolute groei 
’95-’04 

-112 -287 -2.202 

Procentuele 
groei ’95-’04 

-17,7% -14,9% -18,8% 

Bron: SWOV, bewerkingen door provincie Noord-Brabant  
 

Figuur 6.3.2: Ontwikkeling aantal ziekenhuisgewonden in het SRE-gebied en de provincie Noord-Brabant  
(1995 – 2004, index 1995=100) 
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Figuur 6.2.3: Aantal ziekenhuisgewonden per gemeente per jaar in het SRE-gebied (1995 – 2004) 

 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 

Asten 23 26 20 15 21 18 13 27 24 12 

Bergeijk 13 16 15 13 33 28 24 18 20 10 

Best 18 23 21 24 17 32 25 13 13 19 

Bladel 24 13 19 22 26 30 14 17 17 14 

Cranendonck 12 17 20 13 16 17 9 20 12 16 

Deurne 31 49 37 32 37 31 35 33 36 29 

Eersel 14 21 24 17 30 31 26 18 16 18 

Eindhoven 208 180 241 183 221 169 193 178 166 174 

Geldrop-Mierlo 28 29 24 33 20 22 23 22 16 27 

Gemert-Bakel 32 30 38 16 26 19 17 24 12 18 

Heeze-Leende 29 11 11 16 13 12 11 12 20 20 

Helmond 62 51 52 52 58 38 43 70 59 37 

Laarbeek 11 25 22 19 8 29 18 16 17 13 

Nuenen c.a. 16 30 14 24 14 17 8 12 7 7 

Oirschot 22 24 20 26 18 13 21 18 23 21 

Reusel-De Mierden 11 12 13 16 7 7 13 9 9 8 

Someren 18 14 19 25 16 24 21 24 19 11 

Son en Breugel 13 18 19 21 9 12 9 14 14 11 

Valkenswaard 29 22 43 23 24 24 31 16 24 12 

Veldhoven 12 20 21 24 27 19 17 27 16 20 

Waalre 4 6 14 12 14 12 17 15 4 21 

Totaal 630 637 707 626 655 604 588 603 544 518 

Bron: SWOV, bewerkingen door provincie Noord-Brabant 
 
 
Analyse Het aantal slachtoffers van een verkeersongeval dat jaarlijks in het ziekenhuis belandt, daalt 

minder sterk dan het aantal dodelijke slachtoffers, maar is in 10 jaar tijd toch met 18% gedaald 
terwijl het aantal reizigerskilometers in deze periode met ongeveer 7% is toegenomen. Jaarlijks 
komen in het SRE-gebied 71 van de 100.000 inwoners in het ziekenhuis terecht na een 
verkeersongeval. 

 
 Het aantal slachtoffers per gemeente betreft het aantal verkeersslachtoffers op alle wegen 

binnen de gemeentegrenzen, dus ook op rijks- en provinciale wegen. Hierbij moet wel rekening 
gehouden worden met het feit dat niet alle verkeersslachtoffers door de politie worden 
geregistreerd. 
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6.4. Blackspot-kaart 
Indicator   Blackspots 
Bron SWOV 
Toelichting  Een blackspot is een locatie waar 6 of meer letselongevallen hebben plaatsgevonden over de 

periode 2001-2003. Per gemeente is het aantal blackspots aangegeven. 
 
Figuur 6.4.1: Blacksportkaart wegvakken (2001 – 2003) 

 
 
Figuur 6.4.2: Blackspotkaart kruispunten (2001 – 2003) 
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Figuur 6.4.3: Aantal doden en ziekenhuisgewonden per 1.000 inwoners per gemeente in het SRE-gebied (2001 – 2003) 

 
Gemiddeld 

aantal 
inwoners 

Aantal dodelijke 
verkeersslachtoffers 

Aantal dodelijke 
verkeersslachtoffers per 
1.000 inwoners in 3 jaar 

Aantal  
ziekenhuisgewonden 

Aantal 
ziekenhuisgewonden per 
1.000 inwoners in 3 jaar 

Asten 15.939 8 0,50 64 4,0 

Bergeijk 18.011 12 0,67 62 3,4 

Best 27.506 8 0,29 51 1,9 

Bladel 19.043 16 0,84 48 2,5 

Cranendonck 20.317 3 0,15 41 2,0 

Deurne 32.100 19 0,59 104 3,2 

Eersel 18.363 8 0,44 60 3,3 

Eindhoven 204.764 38 0,19 537 2,6 

Geldrop-Mierlo 38.260 3 0,08 61 1,6 

Gemert-Bakel 27.743 11 0,40 53 1,9 

Heeze-Leende 15.324 7 0,46 43 2,8 

Helmond 82.673 24 0,29 172 2,1 

Laarbeek 21.558 4 0,19 51 2,4 

Nuenen c.a. 23.613 1 0,04 27 1,1 

Oirschot 17.783 9 0,51 62 3,5 

Reusel-De 
Mierden 

12.413 4 0,32 31 2,5 

Someren 18.448 9 0,49 64 3,5 

Son en Breugel 14.880 3 0,20 37 2,5 

Valkenswaard 31.094 0 0,00 71 2,3 

Veldhoven 42.667 4 0,09 60 1,4 

Waalre 16.266 2 0,12 36 2,2 

Totaal 718.764 193 0,27 1.735 2,4 

Bron: CBS en SWOV  
 
 

Analyse  De verkeersongevallenconcentraties tussen 2001 en 2003 bevinden zich vooral in de 
gemeente Eindhoven. Met 6 blackspotlocaties op wegvakken en 27 op kruispunten staat zij ver 
boven de andere SRE-gemeenten. In de gemeente Eindhoven worden wel meer 
verplaatsingen gemaakt dan in overige SRE-gemeenten. 

 
 Als het aantal slachtoffers aan het inwonersaantal van de gemeenten wordt gerelateerd, scoort 

de gemeente Bladel (qua verkeersdoden) en de gemeente Asten (qua ziekenhuisgewonden) 
slechter dan de overige SRE-gemeenten. Per 1000 inwoners in de gemeente Bladel vallen in 3 
jaar tijd (2001 - 2003) 0,84 doden en in de gemeente Asten 4,0 ziekenhuisgewonden ten 
gevolge van een verkeersongeval. In het SRE-gebied liggen deze cijfers respectievelijk op 
0,27 doden en 2,4 ziekenhuisgewonden.  
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7. Definities 
 
AVV Adviesdienst Verkeer en Vervoer 
  
CBS Centraal Bureau voor de statistiek 
  
MON MobiliteitsOnderzoek Nederland 
  
OVG Onderzoek VerplaatsingsGedrag 
  
SWOV Stichting Wetenschappelijk Onderzoek Verkeersveiligheid  
  
Binnenvaart Zowel binnenlandse als internationale vaart. 

 
Doorgaand vervoer Vervoer van goederen waarbij zowel de plaats van lading als de plaats 

van lossing buiten het opgegeven gebied liggen en waarbij het 
grondgebied van het opgegeven gebied wordt gepasseerd. 
 

File Er is sprake van een file op een rijksweg wanneer langzamer wordt 
gereden dan 50 km/uur en over een lengte van meer dan twee 
kilometer. 
 

Inkomend vervoer Vervoer van goederen waarbij de plaats van lading buiten het 
opgegeven gebied en de plaats van lossing binnen het opgegeven 
gebied ligt. 
 

Intern vervoer Vervoer van goederen waarbij zowel de plaats van lading als de plaats 
van lossing binnen het opgegeven gebied liggen. 
 

Modal Split De verdeling van de verplaatsingen over de vervoerwijzen. 
 

Lden (Level day-evening-night) is een maat om de geluidbelasting door 
omgevingslawaai uit te drukken. 

  
Motief Het motief van een verplaatsing wordt bepaald door de bezigheid op het 

bestemmingsadres, tenzij deze bezigheid “wonen” is. In dit geval is de 
bezigheid op het herkomstadres bepalend voor het motief. 
 

Reizigerskilometers Optelling van ritten x afstand. 
 

Rit Reis met één vervoerwijze.  
 

Spoorvervoer Al het spoorvervoer op Nederlands grondgebied door Nederlandse 
spoorwegondernemingen. 
 

Uitgaand vervoer Vervoer van goederen waarbij de plaats van lading binnen het 
opgegeven gebied en de plaats van lossing buiten het opgegeven 
gebied ligt. 
 

Verplaatsing Een reis of een gedeelte hiervan met één motief, waarbij het overgaan 
op een andere vervoerwijze niet als nieuwe verplaatsing geldt. Een 
verplaatsing kan uit meerdere ritten bestaan. 
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Vervoerwijze Bij verplaatsingen betreft het de hoofdvervoerwijze van de verplaatsing. 
Bij reizigerskilometers betreft het de vervoerwijze van de rit. 
 

Wegvervoer Het binnenlands en grensoverschrijdend vervoer door Nederlandse 
transportondernemingen. 
 

Werkdagjaargemiddelde De gemiddelde verkeersintensiteit op een werkdag in een jaar.  
 


